ENG EL ElektroMotoren AG

GNM 5480 - GP 80

Gleichstrom-

Getriebemotoren
mit permanentem Magnetfeld

Motoren Baureihe GNM 5480

mit + ohne Haltebremse
Planeten-Getriebe Baureihe GP 80
max. zul. 120 Nm

Schutzleiter fuer
hoehere Spannung
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14fie 65 " GNM 5480E 581- 9 :1|273 65
L%—— GNM 5480E | 23 :1- 52,2 :1 |295,5| 87,5
GNM 5480E | 92,8:1 -302 :1%|314,5|106,5
¥ Verkirzte Bauform auf Anfrage.
Typ GNM 5480 - GP 80
Serie E
Betriebsart nach VDE 0530 S1
Isolationsklasse nach VDE 0530 F
Schutzart nach VDE 0530 IP 54
Anschluart Mantelleitung
Drehrichtung reversibel
Lagerung (Motor und Getriebe) Kugellager
Getriebe nicht selbsthemmend
Haltebremse B 4:
Nennspannung v 24
Nennstrom A 0,14
Stat. Bremsmoment (Motorwelle) Nm 1
Max. Schaltzahl/h 2000

® Motoren auch mit Gleichstrom-Tachogenerator und/ oder Inkrementalgeber lieferbar

Motoren-Autbau:

Kohleburstenhalteréffnung ist durch Abnahme der Abdeckung zugénglich.
Flanschbefestigung mit 4 Gewinden, siche Mafbild.

Drehrichtung:

Anderung der Drehrichtung durch Umtauschen der Anschlisse.

1. Bestell-Beispiel:

Motor - Getriebe

GNM 5480 -GP 80

42V, 3000 min™! -9:1

2. Bestell-Beispiel:

Motor - Haltebremse - Getriebe
GNM 5480 -B4 -GP80
24V, 3000 min™! -24V -16:1

Sonderausfihrungen auf Anfrage.
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GNM 5480E - GP 80

Grenzbelastung
Getriebe +
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24| 517 44 | 23 291240(12,9 9,0 |115 250 | 3000 58:1| 95 |2710| 50 | 70 | 20 | 0,00274x10° | 58 | 6,9 | 900 | 400
42 75 |53 | 65
24| 333 68 | 35 4,5)|240(12,9 9,0 |115 250 | 3000 9 :1| 95 | 700 20 | 40 | 20 | 0,00121x10° | 5,8 | 6,9 | 900 | 400
42 75 |53 | 65
24| 129 | 17 91 11 2251129 90 115 250 | 3000 23,2:1| 90 |1355|100 | 120 | 25 | 0,00215x10° | 6,9 | 8,0 | 900 | 400
42 75 53 65
24 89 | 24 120 2| 16 |225(129 9,0 |105 2| 250 [ 3000 | 33,6:1| 90 | 935|100 | 120 | 25 | 0,00208x10° | 6,9 | 8,0 | 900 | 400
42 7,5 53 61 2
24 57 | 37 120 2| 25 |225(12,9 9,0 68 2| 250 | 3000 52,2:1| 90 | 600|100 | 120 | 25 | 0,00087x10° | 6,9 | 8,0 | 900 | 400
42 7,5 53 | 40 2
24 32 | 63 120 2| 42 |215(129 90 | 39 2| 250 (3000 | 92,8:1| 8 | 340|100 | 120 | 30 | 0,00213x10® | 7,5 | 8,6 | 900 | 400
42 75 |53 |23 2
24 22 | 91 120 2| 61 215(12,9 9,0 27 2| 250 | 3000 | 134,5:1| 85 | 235|100 | 120 | 30 | 0,00213x103 | 7,5 | 8,6 | 900 | 400
42 75 53 16 2
24 15 (100 2|120 2| 88 |160(10 2|9,0 19 2| 190 |3000| 195 :1| 85 | 160|100 | 120 | 30 | 0,00206x10° | 7,5 | 8,6 | 900 | 400
42 59253 |11 2
24 10 | 100 2{120 2?|100 (105| 7,02|7,0 13 2125|3000 | 302 :1| 85 105|100 | 120 | 30 | 0,00086x10° | 7,5 | 8,6 | 900 | 400
42 4,1 2] 4,1 7,62

Toleranzen = 10 %

Zuy Spalte 3 und 13

Diese Getriebewerte gelten im betriebswarmen Zustand nach Einlaufphase.

Zu Spalte 5 und 8

Bei Mischstrom (Faktor 0,7), wie z.B. bei Gleichstrom aus Einphasen-Brickengleichrichtung mit Oberwellen-
anteil Uber 5%, durfen die angegebenen Werte nicht Gberschritten werden.

Zu Spalte 4 und 9

Werte entsprechen der Getriebe- Grenzbelasting. Bei hohen Untersetzungen kénnen die zuléssigen Stréme
geringer sein als die Nennstréme der Motoren. Stréme dann geeignet begrenzen, z.B. durch Einstellung am
Servoverstarker.

Zu Spalte 14, 15und 16

Um eine Uberlastung des Getriebes zu vermeiden, dirfen die genannten Grenzbelastungen nicht tber-
schritten werden. Bei Umkehrbetrieb sind die Grenzbelastungswerte mit Faktor 0,75 zu multiplizieren.
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Motorstrom muf3 auf den reduzierten Wert
begrenzt werden.

Werte sind auf Motorwelle reduziert.
Mitte des Wellenzapfens.

Konstruktionsénderung vorbehalten.




